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Mauretanien, wo liegt das denn? Ja, das kenn'’ ich - das ist eine Insel. Diese und ahnliche Reaktio-
nen erhielten wir, wenn wir unser Reiseziel nannten. Nur wenige verbanden das westafrikanische
Land mit den aktuellen (Fluchtlings-)Ereignissen.

Am 6. Oktober ist es dann endlich soweit. Wir machen uns auf den Weg nach Sete in Sudfrankreich.
Von da aus bringt uns eine Fahre nach Tanger in Marokko. Dort fallen uns die vielen Radarkontrol-
len auf, bis wir schlie8lich in Tan-Tan, dem Tor zur Westsahara ankommen. Vor Laayoune erfolgt
dann die erste Kontrolle. Fur solche Zwecke haben wir ausreichend Aufstellungen mit unseren Per-
sonalien und den Fahrzeugangaben mitgenommen. Die Zettel werden dankbar angenommen. Die
letzte Kontrolle verlassen wir an der Abzweigung nach Dakhla. Im weiteren Verlauf gibt es drei Tank-
stellen, die sehr gunstig sind, weil der Sprit nicht mit Steuern belegt ist. Wir haben aber die Erfah-
rung gemacht, dass auch die Qualitat des Diesels nicht besonders gut ist.

Am Sonntag, den 15. Oktober stehen wir dann nach 2279 gefahrenen Kilometern in Guergarat vor
der marokkanischen Grenze. Alles ist noch geschlossen. Um 8.45 Uhr steht Jorgen bei der Gendar-
merie Royal an, der erste Posten, der gedffnet ist. Nach ein
paar Minuten kommt er wieder heraus und geht zu den
anderen, die vor dem Zoll warten. Um 9.00 Uhr wird die Tar
zum Zoll gedffnet und alle Wartenden werden zu den im m&
Windschatten eines Hauses stehenden Polizisten geschickt. =
Nun werden alle zum Policeblro beordert, wo sich inzwi- ﬁ
schen am Fenster eine Traube von ca. 20 Personen gebildet
hat. Um 9.05 Uhr wird die Tur gedffnet und alle missen ihre
Passe abliefern. In dem Policeburo muss jeder eine Aus-
reisekarte ausflllen. Schlie3lich finden wir auch noch jeman-
den vom Zoll, den wir ein grines Papier, das wir bei der
Einreise in Tanger erhalten haben, in die Hand driicken. Die weil3e Kopie erhalten wir zurtick. Noch
eine letzte Kontrolle und wir befinden uns auf einer 4,3 km langen holprigen Piste auf dem Weg
nach Mauretanien. Einige Wracks in diesem Niemandsland zeugen von der Wirksamkeit der Minen
in diesem Bereich. Ob diese allerdings inzwischen entfernt wurden, ist uns nicht bekannt. Sicher-
heitshalber bleiben wir auf der Piste. Mitten in diesem Gebiet treffen wir auf einen liegengebliebenen
LKW, dem wir mit 20 Liter Diesel wieder auf die Springe helfen. Aulder einem ,Allah sei mit dir"
bekommen wir nichts dafur. Wir erreichen den Gendarmerieposten von Mauretanien. Inzwischen hat
uns ein Amerikaner Uberholt, der dem Posten 50 marokkanische Dirham in die Hand drickt. Wir
haben keine Dirham mehr und bekommen unsere Passe auch so wieder. Bei der Polizei geht alles
korrekt zu. Unsere Auflistung der Personalien kommt wiederum gut an. Beim Zoll mussen wir neben
der Ehrenerklarung noch 10 Euro berappen. Geldstlcke werden dabei aber nicht angenommen. Der
MAN selbst wird gar nicht kontrolliert. In einem Wohnwagen neben dem Grenzgebaude kann man
Geld tauschen. Der Kurs war 1 Euro = 300 UM. Weil Sonn-
"¥W tag ist tauschen wir sicherheitshalber 50 Euro. An der Ein-
#x mindung zur StraRe Nouakchott- Nouadhibou erfolgt noch
1\ eine Passkontrolle. Hier steht wieder ein Wohnwagen, in
{ dem wir die Autoversicherung abschliel3en sollen. Wahrend
o1 wir warten, werden wir immer wieder auf Euro und Dirham
= zum Tauschen angesprochen. Der Amerikaner kommt gera-
& de aus dem Wohnwagen heraus und warnt uns, aufzupas-
- sen. Deshalb entschlielen wir uns kurzfristig, hier keine
| Versicherung abzuschlieBen und nach Nouadhibou weiter zu
~ fahren. Wahrend einer Pause an den Bahngleisen haben wir
unsere erste Begegnung mit der langen und schweren Erzbahn. Da heute Banken und Versicherun-
gen geschlossen haben, quartieren wir uns fur eine Nacht auf dem Campingplatz ABBA ein. Der

-



Platz bietet wenig Schatten, die sanitaren Anlagen sind aber ganz o.k. Der Campingplatzbesitzer will
uns einen Freund schicken, der angeblich besser tauscht als die Bank. Erst nach langeren Verhand-
lungen und treuseligen Beteuerungen, er hatte jetzt nichts mehr zu essen, bekommen wir 320 UM
pro Euro. Im Nachhinein haben wir auf jeder Bank besser getauscht und warnen daher vor dem
Schwarzmarkt. Gleich um die Ecke vom Campingplatz ist ein Backer, den wir um 17.30 Uhr aufsu-
chen. In dem Backraum ist es sehr warm, wahrend es drauf3en nur noch 23° C. sind. Viele Men-
schen warten auf ihr frisches Brot und diskutieren. Die fertigen heilRen Brote werden auf den Boden
geschuttet. Wer jetzt dran ist, sammelt sie einfach auf. Wir wollen die Szenerie gerne noch ein wenig
beobachten, aber der Backer wird auf uns aufmerksam gemacht. Fur 6 kleine Baguettes zahlen wir
an der gegenuberliegenden Kasse 150 UM (ca. 50 Cent).

Montag, 16.10.2006 - Nouadhibou und der Parc National Du Banc d’Arguin

Die Agentur der Autoversicherung liegt direkt gegentber vom Campingplatz. Alle Formulare werden
recht problemlos ausgefullt. Fir 20 Tage bezahlen wir fur unseren MAN 7.727 UM (ca. 24 Euro).
Vom Campingplatzbesitzer erhalten wir noch eine Skizze mit der Lage des Blros vom Parc National
Du Banc d’Arguin. Trotzdem irren wir mit dem MAN durch
Nouadhibou. Ich frage haufiger nach dem Weg. Auch in
einer Bank und einem Hotel. Nach mehrmaligem Drehen
hat Jorgen die Nase voll. Ich steige aus und suche zu Ful
weiter. Dabei spreche ich einen Mann an, der westlich
gekleidet ist. So richtig weil’ er es auch nicht. Allerdings will
er jemanden fragen, der das weil}. Ich steige in seinen
Hilux ein. An der Tankstelle sitzt eine Gruppe alterer Man-
ner. Er hupt und die Manner kommen zum Auto. Ich verste-
he kein Wort. Aber nun weil3 er Bescheid und setzt mich vor
dem Buro ab. Ich bedanke mich herzlich. Es regnet ein paar Tropfen. Das Buro ist besetzt. Ich hore
eine Diskussion. Also hole ich erst einmal Jorgen. Eine junge Franzosin, die auch Deutsch spricht,
wartet ebenfalls. Sie will 10-20 Tage im Nationalpark bleiben und der Normalpreis ist ihr zu teuer.
Aulerdem ist ein Mann dort, der bruchstiuckhaft Deutsch spricht. Er hat eine Empfehlung von unse-
rem Schweizer Kollegen Jurg Sollberger. Nach langerem Warten kommt der zustandige Mann und
verkauft uns unsere Eintrittskarten fur heute und morgen. Fur uns ist allerdings der Gezeitenplan
wichtig, da wir die Strandpiste nach Nouakchott fahren wollen. Im Blro gibt es ein Buch Uber die
Gezeiten. Da es jedoch keinen Fotokopierer gibt, besorgt der Bekannte von Jurg Sollberger eine
Kopie fur uns. Mit Tickets und Gezeitentabelle starten wir zum Parc National du Banc d’Arguin. Der
Einstieg in die Piste ist etwas wirr. Viele Pisten fuhren in fast
alle Richtungen. Mit viel Wellblech und sehr holperig geht es
weiter. Es wird zunehmend warmer bis auf ca. 35°C. Die
Lichtverhaltnisse sind schlecht; die Sonnenbrille ist zu dun-
kel und ohne Sonnenbrille ist es zu hell. Nach sehr steinigen
Strecken umfahren wir eine Dune und ... die Piste ist weg.
Beim Umherkurven sandet der MAN ein. Wahrend Jorgen
Luft aus den Reifen ablasst, suche ich auf einem Plateau die
Piste. Wir folgen ein paar Spuren, die auf dem Plateau be-
ginnen. Plétzlich stehen wir vor den ersten Markierungs-
pfahlen des Nationalparks. Im weiteren Verlauf wird die Piste
immer sandiger und wir sto3en ab und zu auf einen umgesturzten Markierungspfahl. Vorbei an meh-
reren Pkw-Wracks erreichen wir den trockenen Brunnen El Gareb. Dort merken wir, dass wir den gut
ausgefahrenen Spuren Richtung Osten gefolgt sind - leider nicht unsere Richtung. Jorgen folgt
frischen Spuren nach Westen - auch nicht unsere Richtung. Also bleibt nur eine Querfeldeinfahrt
zum nachsten Markierungspunkt. Dort erreichen wir auch die eigentlich gut sichtbare Piste. Ca. 8
Kilometer vor dem Capement Arkeiss wird es schnell dunkel und wir verstecken uns fur die Nacht
hinter einer Tamariske.




Dienstag, 17.10.2006 - Die Strandpiste nach Nouakchott

Wir erwarten eigentlich eine Kontrolle, als wir die Piste nach Arkeiss queren. Aber es passiert nichts.
Auch in dem Capement Ten Aloul stort uns niemand. Erst in lwik, das auf einer Halbinsel liegt, treffen
wir auf eine Kontrolle PBNA. Wir umfahren die Bucht und begeben uns nach Tessot. Auf dieser
Strecke werden wir von einem alten Mann kontrolliert, der aus einem entgegenkommenden Auto
aussteigt. In Tessot ist unsere Piste plétzlich zu Ende. Unsere Fragen bei den Einheimischen be-
kommen wir nur mit ,sur Dune® beantwortet. Schlieflich folgt Jérgen frischen Spuren Uber die DU-
nen. Die Folgen waren nicht gerade aufbauend; wir befinden uns mitten in mit Kamelgras bewachse-
nen Dunen - eine Piste oder Spuren sind plotzlich nicht mehr
zu erkennen. Querfeldein rumpeln wir Uber die Grasdinen
nach Osten. Jorgen mandvriert so gut es geht. Haufig haben
wir Weichsandfelder, die aus Sandanhaufungen bis hin zu
kleinen Dunen reichen. Eben noch nehme ich einen
Koordinatenpunkt mitten im ,Nichts®, da stehen wir unerwar-
tet auf der Piste. Stellenweise sehr weichsandig geht es
weiter. In einer grol3en Ebene liegt wieder ein Autowrack,
das Jorgen sehr interessiert. In dieser kleinen Pause steigt
das Thermometer plotzlich auf 40°C. Auf der Weiterfahrt ist
so gut wie nichts mehr zu sehen. Sand weht durch die Luft.
So unvermittelt, wie diese Witterung begann, ist alles wieder vorbei. Wir passieren ein kleines Dorf
und eine Lagune und stehen vor dem Kontrollposten am Ende des Nationalparks. Ein wenig ent-
tauscht sind wir schon, denn die erwartete Tiervielfalt haben wir nicht gesehen. Unsere Papiere
werden eingehend gepruft. Irgendwie haben wir den Hinweis auf die Strandpiste falsch verstanden,
zumindest stehen wir nach kurzer Zeit vor einer Dine, die uns den Weg versperrt. Der Weg zur
Strandpiste fuhrt mitten durch den Ort. Die Flut hat bereits seit einer Stunde eingesetzt. Aber der
Strand lasst sich noch gut befahren. Am Buswrack sanden
wir fast ein, trotz unserer 2 bar auf den Reifen. Mit Muhe
wuhlt sich der MAN weiter. Zumindest hat die Strecke jetzt
unsere uneingeschrankte Aufmerksamkeit. Nachdem wir ein
Fischerdorf durchquert haben, stehen wir vor dem Felsen,
den viele Fahrer spektakular im Meer umfahren. Fur eine
Fahrt durch das Meer ist der Wasserstand jedoch bereits zu
hoch. Wider Erwarten schafft der MAN die Umfahrung im
Weichsand recht problemlos. An einem Tamariskenbusch am
Strand wollen wir Ubernachten, denn die Flut steigt unauf-
horlich. Gegen Abend, als die lastigen Fliegen endlich schla-
fen gegangen sind, wird es am Strand richtig schon. Wir
entdecken viele kleine und grof3e Krabben, die sich im Sand eingraben. Die sind irrsinnig schnell,
wir brauchen viel Zeit, bis wir eine Krabbe auf ein Foto gebannt haben. Zunehmend wird es windiger.
Sand wirbelt durch die Luft. Nachts um 2 Uhr wache ich auf. Mein Schlafsack ist mit Sand bedeckt
und unser MAN hat im Wohnbereich eine ziemlich dicke Sandschicht. Wir schlieRen die Dachluken
und die Fenster. Das kann nur ein Sandsturm sein, der den feinen Sand so hoch gewirbelt hat.

Mittwoch, 18.10.2006 - Sandsturm in Nouakchott

Am Morgen brauchen wir drei Stunden, um den MAN innen
vom Sand zu befreien. Hat das eigentlich einen Sinn, denn
draufden fegt immer noch der Sand Uber den Strand. Meist
ist die Sicht ziemlich schlecht; wie gut, dass wir Zeit haben
und auf die Ebbe warten missen. Um 10 Uhr haben wir
schon 32,4°C. Der Sturm nimmt leider wieder zu. Wir mus-
sen die Fenster geschlossen halten. Versuchsweise 6ffnen
wir ein Fenster im Windschatten. In sehr kurzer Zeit sammelt




sich eine Sandschicht auf dem Tisch. Es hat also keinen Zweck. Bloderweise ist die Sicht ausge-
sprochen schlecht. Tiefststand der Ebbe an diesem Tag ist um 14 Uhr. Um 11.30 Uhr starten wir trotz
des Sandsturms. Wir hoffen eigentlich, dass das Wetter jeden Moment besser wird. Wir begegnen
einer Gruppe Belgier, die an einer windstilleren Stelle baden
wollen. Die Gruppe befindet sich bereits auf der Rickreise
und ist am Morgen vom Campingplatz in Nouakchott gestar-
tet. Im Fischereihafen von Nouakchott fegt der Sand immer
noch ungebremst Uber den Strand. Die Ausfahrt aus dem
Hafen ist gar nicht so einfach zu finden. Zumindest fur unse-
ren ,hohen“ MAN. An der Total-Tankstelle in Nouakchott wird
unser MAN fur 5000 UM vom Meerwasser befreit. Das aber
auch ausgesprochen grundlich. Unser Fahrzeug passt auf
den Zentimeter genau in die Waschhalle der Tankstelle.
Ubrigens habe ich in Nouakchott in einer Bank den besten Wechselkurs unserer Expedition erhalten
(1 Euro = 335 UM). Ein bisschen Kurverei durch die Kreisel
und wir finden die Stral3e, die uns nach Osten bringt. Am
Rand von Nouakchott findet ein Viehmarkt statt. Kamele,
Rinder usw. finden hier einen neuen Besitzer. Der heille
Wind lasst nicht nach. Wir durchfahren einen grof3en Sand-
kasten Mauretaniens. Roter, gelber und weilder Sand wech-
seln sich, zu Dunen aufgehauft, ab. Dazwischen sichten wir
Hauser und Zelte. Einziger Farbklecks sind die vielen, fur
Menschen giftigen griinen Sodomsapfelstraucher. Nur ab
und zu gibt es savannenartige Abschnitte. In einem dieser
Abschnitte finden wir schlielich einen der raren Stellplatze.
Die Luft ist immer noch voller Staub. Rinder grasen um unser Auto herum. Nachts regnet es ca. 5
Minuten lang. Hoffentlich legt sich dadurch der Staub etwas.

Donnerstag, 19.10.2006 - Wo ist Matmata?

Ich glaube, die Luft ist tatsachlich etwas klarer. Allerdings ist im Wohnbereich des MAN wieder alles
versandet. Aul3erdem ist es sehr warm. Um 7 Uhr sind es bereits 28,7°C. Die Straf’e der Hoffnung,
wie der Weg von Nouakchott nach Nema heif3t, wird zunehmend schlaglochreicher und es gibt rela-
tiv viele Kontrollen. Einige der Posten fragen sogar nach einem Cadeau (Geschenk). Erst nach der
: e Abfahrt in den Senegal wird des etwas ruhiger. In N'Beika
a0 suchen wir die Abfahrt nach Matmata. Laut Beschreibung
soll die Piste an der Auberge Matmata beginnen. Die finden
wir in N’Beika schnell. Viele Kinder versuchen uns den richti-
T{ gen Weg zu zeigen. Da aber auch die Gesten nicht eindeu-
tig sind, verstehen wir immer nur ,Bahnhof“. Dann finden wir
jemanden, der jemanden kennt, der Englisch spricht. Endlich
_haben wir Erfolg. Mohammed Boulla spricht sogar ein paar
; wd ®  Brocken Deutsch, das er in der Schule gelernt hat. Unter
= - ©~ = " einer groRen Akazie genieRen wir 3 Glaser Tee. Mit einer
Wege-Zeichnung und einem Fuhrer, der uns den Einstieg zur Piste zeigt, machen wir uns auf den
Weg nach Matmata. Die Beschreibung in unserem Reisefuhrer beginnt erst in Matmata und zwar bei
der dortigen Auberge Matmata. Bis dahin sind es aber noch ungefahr 20 Kilometer. Und die begin-
nen gleich am Ortsausgang von N’Beika mal wieder spannend, denn es geht durch eine Weich-
sanddune, in der wir auch prompt stecken bleiben. Das heil3t mal wieder Luft ablassen - gut so, denn
es folgt kilometerweit immer wieder Weichsand. Aus den Ortschaften, die wir passieren, stirzen alle
Kinder auf uns zu und das sind ganz schon viele. Plétzlich befinden wir uns in einer Sackgasse. Auf
der einen Seite der Ort Matmata und auf der anderen Seite Palmen. Wir folgen einer Piste durch die
Palmen und stehen vor einem See. Diesen am Rand zu Uberqueren ist uns nicht ganz geheuer. Wir
drehen und fahren zurick zum Ort. Mit Hilfe unserer Zeichnung fragen wir uns durch. Ein alterer




Mann will uns zeigen, wo es lang geht und fahrt im MAN mit. Es geht doch am Rand des Sees ent-
lang, durch kleine Palmen hindurch und wir stehen vor der Auberge Matmata. Von hier aus fuhrt eine
holperige Felspiste den Berg hinauf. Unser Gast macht
keine Anstalten, auszusteigen. Hoffentlich denkt er nicht,
dass er unser Guide ist. Er erinnert mich sehr stark an den
Buschmann aus ,Die Goétter mussen verruckt sein®, denn er
spricht schon mit den merkwurdigen ,Klick“-Gerauschen

Hochplateaus geht es noch holpriger wieder bergab.
Schliefdlich landen wir in einer Sackgasse zwischen dunk-
len Felsen. Unser Fahrgast mochte uns unbedingt noch die
Krokodile zeigen und so folgen wir ihm an mehreren s
Wassertimpeln vorbei zu einem Felsvorsprung, von dem

aus wir die Krokodile sehen kdnnen. Er bricht zwischendurch von einem trockenen Strauch Halme
ab, um sich die Zahne zu putzen. Wir starren auf den braunen Tumpel, der weit unter uns liegt, in
der Hoffnung, ein Krokodil zu entdecken. Aber es wird immer dunkler und so gehen wir erfolglos zum
MAN zurlck, wo der Mann von seinem Sohn erwartet wird. Beide gehen zu ihrem Zelt, das nicht so
weit entfernt zu sein scheint. Die schwarzen Felsen speichern die Warme - es sind 39,1°C. Leider
auch im MAN und nachts kihlt es sich Uberhaupt nicht ab.

Freitag, 20.10.2006 - Die Sahara-Krokodile

Morgens haben wir schon sehr frih Besuch. Vater, Sohn, ein weiterer Mann und ein Kind wollen
mitfahren. Aber wir wissen noch gar nicht, wann wir aufbrechen, denn wir wollen wenigstens versu-
chen, noch ein Krokodil zu sehen. So ziehen alle vier zu Ful} los runter nach Matmata. Auf dem Weg
zu den Krokodilen werden wir von zwei Kindern begleitet. Flusternd geben sie uns zu verstehen,
dass wir in der Nahe des Felsvorsprunges unbedingt ganz still sein missen. Wir warten und starren
wieder auf den braunen Tumpel. Wie soll man da ein Krokodil ausmachen? ,Kroko, Kroko!!* Einer
unser flusternden Begleiter versucht mir irgendwas zu zeigen. Die kleine braune Hand zeigt auf
einen Baumstamm, der durch die braune Brihe treibt. Ein Baumstamm!...? Nein, ich kann die Kontur
des Krokodils wunderbar erkennen. Den Kopf und den schuppigen Panzer. Am Ende der Guelta
— dreht es wieder und schwimmt zurtick. Es sind mehrere
Krokodile im Wasser und ein kleines Krokodil an Land. Sie
schimmern grun-glanzend und sind gut zu erkennen, wenn
man weil}, wie sie aussehen. Die ausgewachsenen Tiere
sind ca. 3 Meter lang. Ein plétzlicher Krach zeigt mir, was die
Krokodile hier fressen. Ein Vogel am Tumpelrand hat das
nicht Uberlebt. Beim Warten auf die Beute liegen die Kroko-
dile bewegungslos im Wasser. Nur der Kopf schaut heraus.
Diese Wustenkrokodile haben sich innerhalb von 10.000
| Jahren an die veranderten Bedingungen und der jetzigen
Sahara angepasst. Die Wustenseen sind insbesondere
durch frihere Wasserfalle entstanden und das Wasser geht
bis tief unter die Felsen. Sollte das Wasser doch mal versiegen, ziehen sich die Tiere zurtick. Unter
anderem graben sie sich bis zu 20 Meter in tiefe, feuchte Erdidcher ein. In den 20iger Jahren des
letzten Jahrhunderts wurden die Wusten-Krokodile fur ausgestorben erklart, bis in den 90iger Jahren
in Mauretanien wieder einzelne Gruppen entdeckt wurden. Auf dem Ruckweg zum MAN zeigen uns
die Jungs eine Ziege, die gerade ein Junges geboren hat. Es ist immer noch ausgesprochen heil}.
Auf dem Ruckweg nach N’'Beika treffen wir auf den jungen Mann, der morgens mit uns mitfahren
wollte. Er zeigt uns eine andere Strecke durch den Sand und steigt in N'Beika am Bushalteplatz aus.
In Tidjikja suchen wir die Strecke nach Atar und folgen einer ausgefahrenen Piste nach Westen.
Hubsch weil} getlinchte Steine in regelmalligen Abstanden bestarken uns in der Meinung, dass wir
hier richtig sind. Stutzig werde ich, als wir immer nur nach Westen fahren und nicht nach Norden
abbiegen. Es wird langsam dunkel und wir schauen uns auf dem PC an, dass wir viel zu weit nach




Westen abgedriftet sind. Morgen mussen wir drehen und die ,richtige” Piste suchen. Wir duschen
uns eine Menge Sand vom Korper. Dabei stellen wir fest, dass es rund um unseren Stellplatz viele
Kletten gibt, die wir nicht so leicht los werden.

Samstag, 21.10.2006 - Die Reifenpanne

Zwei Wasser-LKW fahren in Richtung Tidjikja. Auch wir fahren zurick. Die nach Norden in den Kar-
ten eingezeichnete Piste gibt es leider nicht. Wir suchen rund um die Koordinaten alles ab. Leider
bleibt uns nur der Weg uber Rachid. Schon nach kurzer Zeit wird es sehr weichsandig. Kleine DU-
nen sind zu Uberqueren. Wir passieren eine Nomadensiedlung und fahren in extremen Weichsand
an der Siedlung Rachid vorbei. Nicht weit entfernt geht es
die grole, steile Hangedune Taouja hinunter in ein sehr
steiniges Tal. In dieser Oase sitzen wir fest, weil wir nicht
wissen, wie es weiter geht. Schwarze Felsbrocken versper-
ren den Weg. Aber nach ein wenig Suchen finden wir ein
paar Spuren denen wir folgen kdnnen. Durch ein mit Akazien
. bewachsenes hubsches Tal geht es weiter. Piff....1? Piff....1?
T~ L Was ist das fur ein merkwurdiges Gerausch? Es hort sich
b . 247w ziemlich regelmafig an und kommt aus unserem rechten
# 4 " :. " Vorderreifen. So ein Mist, nach wenigen Kilometern ist der
ﬁ‘* 2’ . Reifen platt. Die Piste ist sandig und Jérgen versucht feste-
ren Untergrund zu erreichen. Es ist naturlich Mittag und wir haben mal locker 42°C. in der Sonne.
Und wo befindet sich der rechte Vorderreifen?- Natlrlich in der Sonne. Prima! Zunachst holen wir
den neuen Reifen vom Heckgepacktrager. Dann baut Jorgen den kaputten Reifen ab. Und da pas-
siert es! Der Untergrund gibt nach und der Wagenheber rutscht mitsamt den untergelegten Holz-
sticken zur Seite, knickt weg und die Bremstrommel liegt im Sand. Die einzige Moglichkeit, den
Reifen an den MAN zu bekommen ist, den Wagen anzuheben. Glucklicherweise hat Jérgen noch
einen 2. Wagenheber eingepackt. Den Wagenheber von Weber mit der breiten Auflageflache legt er
unter das Federblatt. So geht es Stuck fur Stick nach oben. Sobald etwas Luft ist, legt Jorgen einen
Holzklotz unter die Bremstrommel. Es geht Zentimeter fur Zentimeter weiter, bis ein klappbarer
Unterstellbock unter die Achse gestellt werden kann. So hebt
Jorgen den MAN weiter an, bis der Reifen auf die Felge
passt. Ich habe schon bei leichten Zureichearbeiten echte
Probleme und bin sofort kaputt. Wie muss das dann Joérgen
ergehen? Mit ein paar angezogenen Radmuttern fahrt er ein
Stuck vor. Obwohl wir stehend k.o. sind, missen wir den
alten Reifen noch auf den Gepacktrager bekommen. Inzwi-
schen werden wir von einem Mann und einem Jungen beob-
achtet. Interessiert betrachten sie unser Treiben. Pl6tzlich
sind sie verschwunden. Leider stellt Jorgen fest, dass er die |
Seilwinde nicht findet. Jetzt kdbnnten wir unsere nicht mehr
vorhandenen Zuschauer gut gebrauchen. Es ist furchtbar anstrengend, den Reifen mit Hilfe von
Spanngurten, der Leiter und eines Sandbleches auf den Gepacktrager zu hieven. Ich bin so kaputt,
dass ich mich nur noch im Zeitlupentempo bewegen kann. Aber wir schaffen es. Der ,Reifenwechsel”
hat von 15.00 Uhr bis 19.30Uhr gedauert. Der Salzverlust ist heftig, Jorgen bekommt Krampfe, die
wir mit einer Hihnersuppe und Salztabletten bekampfen. Die Temperatur betragt immer noch 35°C.
Nachts kihlt es dann auf angenehme 23°C. ab, da ist es aber schon fast Morgen und mit der aufge-
henden Sonne steigt die Temperatur schnell wieder an.

Sonntag, 22.10.2006 - Auf dem Weg nach Atar (1)

Es wird gerade mal hell und wir haben schon Besuch. Der Nomade von gestern und ein kleines
Madchen nahern sich langsam unserem MAN. Sobald sich etwas im Auto bewegt, ricken sie ein
wenig naher. Der kleine Junge von gestern kommt hinzu. Als Jorgen den kaputten Reifen mit Spann-



gurten befestigen will, zeigen die drei ihm ihre Schatze, die sie verkaufen wollen. Becher, Armreif,
Kugeln und Pfeilspitzen. Der Becher und der Armreif sollen zusammen 2000 UM kosten. Fur 1500
UM und ein Kuscheltier fur das Madchen wechseln sie den
Besitzer. Vor uns liegt die hohe Dune, die mir bis dahin
immer etwas Kopfzerbrechen gemacht hat. Wider Erwarten = :
schaffen wir diese Diine im ersten Anlauf. Markierungspfahle = = T~ g
zeigen uns den weiteren Weg. Aber Jérgen mochte gerne zu | ,_f \ % Q =4

einem abseits liegenden Rallye-Wrack und wir machen Y

einen kleinen Abstecher von der Piste. Das von der Rallye -

Paris-Dakar ubrig gebliebene Fahrzeug ziert nun unser F‘ £

Aufkleber vom 10. AMR-Globetrotter-Treffen. Auf einer guten [

Piste folgen wir weil getiinchten Steinen, bis wir merken, ¢

dass wir schon lange nicht mehr auf Kurs sind. Vielleicht '

kénnen wir ja das beruchtigte Dinen-Gebiet Lehilim mit seinen tiuckischen Fech-Fech-Senken (lt.

Literatur) umfahren und auf einer neuen Piste nach Atar gelangen. Die wirklich gute Piste ist mar-

kiert, fihrt aber immer weiter nach Osten und dann direkt nach Norden. Eine sehr steile Dine schaf-

fen wir im zweiten Anlauf, doch der Kurs erscheint uns schlieldlich zu suspekt. Wir holen den PC

raus und sehen nach, wo wir uns befinden. Leider viel zu weit im Osten. Ich rate allen, die von Su-
den nach Atar wollen, sich nicht an weil} getinchten Steinen

—_— 3 zu orientieren. Zurlck an unserem Ausgangspunkt kdnnen

= - wir keine eindeutige Piste ausmachen, die in Richtung Nor-
| ——— — = e il

—— ___-_:-m'.-_-'— ~ den fiihrt. Deshalb fahren wir den nachsten, uns bekannten
— ~ = Koordinatenpunkt, cross an. Durch die vielen Grasbuschel

T—— — sen wir die Fech-Fech-Senken umfahren. Wir nghern uns
3 unserem Koordinatenpunkt und plotzlich sind sie da, die
i Spuren. Nach Verlassen des Dunengebietes haben wir

-1l wieder eine eindeutige Piste erreicht. In der folgenden gut
befahrbaren Reg-Wiuste tauchen immer wieder kleine htibsche Sicheldinen auf. Kurz vor einer
Abfahrt von einer héheren Ebene bleiben wir auf dem Plateau stehen. Unten im Tal ist ein See aus-
zumachen (soweit wir das mit Fernglas erkennen kdnnen). Ein Wistenfuchs, ein Fenek, taucht auf.
Aber diese Tiere sind ausgesprochen schwer zu fotografieren. So |6st Jérgens Kamera mal wieder
nicht rechtzeitig aus. Abends schlafen wir zunachst drauf3en in unseren Stuhlen. Es sind 39°C., aber
es weht ein leichter Wind. Nachts kuhlt es auf 28°C ab, was mich veranlasst zu frieren und so ver-
krieche ich mich als erste in das Auto.

#‘ R -~ . auf den Dunen ist das gar nicht so einfach. AuRerdem mus-

Montag, 23.10.2006 - Auf dem Weg nach Atar (2)

Am nachsten Morgen fahren wir hinunter in das langgestreckte Tal. Die Piste lasst sich durch die
vielen dichtstehenden Sodomsapfelstraucher nicht besonders gut befahren. Hier treffen wir fur die
nachsten 90 Kilometer zum letzten Mal auf Menschen. Die Ausfahrt aus dem Tal zu den Dinen hin
ist gar nicht leicht zu finden. Grobes Gestein beendet plotz-
lich unsere Piste. Aber der einzige Durchgang durch die
Dunen ist schliel3lich doch nicht zu Ubersehen. Von nun an
wird die Strecke zunehmend steiniger. Der MAN rumpelt
uber Felsen, Geroll usw. auf Strecken, die die Bezeichnung
Piste einfach nicht verdient haben. Wir kurven standig hin =S50
und her. Das geht so weit, dass die nachste GPS-Koordinate -
fast 180° hinter uns angezeigt wird. Im Gro3en und Ganzen ' & =~
ist die ,Piste” aber zu erkennen. In den felsigen Abschnitten, & &

die weit Uberwiegen, ist der Verlauf durch aufrecht gestellte ﬁ“
Steine markiert. Eine kleine Dinenauffahrt, die um die Kurve

fuhrt, macht dem MAN leichte Probleme. Richtig spannend ist schlie3lich eine felsige, sehr, sehr
steile Abfahrt von einem Plateau. Unsere Hoffnung, dass die Piste im Tal besser wird, bewahrheitet

—
-



sich nicht. Uber Steingeréll rumpeln wir weiter. Es gibt so gut wie keine entspannenden Fahrab-
schnitte. Selbst Jorgen, der sonst ausgesprochen gerne Pisten fahrt, meint, dass er diese Strecke
nicht noch einmal braucht. Der rechte Hinterreifen hat durch die scharfkantigen Felsen einen
,Ditsch* abbekommen. Jorgen will ihn evtl. in Atar reparieren lassen. Nachts kuhlt es durch den
Nordwind wiederum auf 26°C. ab.

Dienstag, 24.10.2006 - BAB SAHARA in Atar

Jorgen schmiert Vulkanisierungsflissigkeit an den Reifen und meint, das reicht. Die Piste kommt mir
nicht mehr ganz so holperig vor. Vielleicht kommt das daher, dass die nachsten GPS-Koordinaten
eigentlich gar nicht in unserer Richtung sondern ganz wo anders liegen? Jorgen will aber nicht
drehen und so fahren wir eine ganze Weile auf einem Hochplateau immer in der Nahe eines Abbru-
ches entlang. Pl6tzlich passieren wir ein Schild. Es ist nur in Gegenrichtung lesbar: ,Route barriere®.
Wir kdnnen uns nicht erklaren weshalb die gefahrene Strecke gesperrt sein soll. Wir entdecken
einen dieser blaugrauen Agame mit den hellen Querstreifen. Wir wirden so ein Tier gerne aus der
Nahe fotografieren, aber die sind einfach zu schnell und zu
scheu. Wir erreichen wieder mal eine holperige, sehr steile
Abfahrt von dem Plateau herunter. Unten angekommen,
: J . befinden wir uns wieder auf der eigentlichen Piste. Schliel3-
5 i o Y ji lich mindet unsere Strecke in eine groliere Piste. Zunachst
e = * sind wir der Meinung, dass wir die Strecke Atar-Chinguetti
erreicht haben. Doch so weit ist es noch nicht. Wir mussen
erst 300 Meter rechts fahren und befinden uns dann erst auf
der richtigen Piste. Dort treffen wir auch kurz vor der Pass-
Abfahrt auf einen Gendarmerie-Posten. Auf einem asphal-
tierten Teilstick geht es wieder mal unglaublich steil bergab. Wir passieren zwei LKW-Wracks. Einer
ist gegen die Felsen gefahren. Der andere hatte weniger Glick und liegt am Fuld des Abhangs. In
Atar ist der Campingplatz BAB SAHARA nicht ausgeschildert. Wir finden ihn zwischen Wohnhausern
anhand von GPS-Koordinaten. Die sanitaren Anlagen sind voll in Ordnung und laden zum Duschen
ein. Gegen Abend kommen immer mehr Fahrzeuge auf den Campingplatz. Meistens sind es Franzo-
sen, die wohl von hier aus ihre Ausflige starten. In Atar ist es schrecklich heif und es kuhlt auch gar
nicht ab. Um 4 Uhr morgens wachen die Tiere in der Umgebung auf. Wie auf einem Bauernhof.
Wegen der Hitze haben wir schlecht geschlafen und Joérgen mdchte einen nervigen Hahn am lieb-
sten killen. Von 5 bis 6 Uhr dréhnen dann die islamischen Gebete aus allen Lautsprechern. Nein,
Campingplatze sind nicht unsere Welt.

Mittwoch, 25.10.2006 - Eine Bibliothek in Chinguetti

Morgens unterhalten wir uns noch ein wenig mit Cora, die den Campingplatz zusammen mit ihrem
hollandischen Mann Justus betreibt. Wir lassen fur sie noch Grillwurst, Bockwurst und Schwarzbrot
da. Fleisch gibt es in Mauretanien ausreichend. Wurst ist jedoch so gut wie gar nicht zu bekommen.
Wir verabschieden uns von Cora und versprechen, den
Campingplatz weiter zu empfehlen ( was wir auch ohne
Vorbehalte, allein wegen der hervorragenden sanitaren
Anlagen, hiermit tun). Die breite Piste, die wir zum Teil be-
reits kennen, bringt uns nach Chinguetti. Es ist mal wieder
sehr heil3 und wir parken den MAN im Schatten des Wasser- |
turms. Es ist Mittag und wieder nicht viel los. Einige Kinder
umlagern den MAN. Jdrgen gibt ihnen zu verstehen, dass
sie gut auf das Fahrzeug aufpassen sollen. Ein junger Mann
l&sst sich Uberhaupt nicht abwimmeln und zeigt uns sein
Chinguetti. Die Moschee mit den Straul3eneiern auf dem

Turm ist das Wahrzeichen Mauretaniens. Rund um die Moschee sind mehrere Bibliotheken angesie-
delt, die alle zum Bereich der Moschee gehdren. Ahmed Sherif, unser junger Begleiter, holt einen



Bibliothekar. Es weht ein heftiger Wind und Staub wirbelt durch die Luft als wir durch eine niedrige
Tdr in einen Innenhof gelangen. Wir werden gebeten, auf Plastikstlihlen Platz zu nehmen. Die Fuh-
rung soll 1000 UM pro Person kosten und wir sind einverstanden. Saif, der Bibliothekar, erlautert uns
auf Franzodsisch die Geschichte Chinguettis. Wir sind des Franzdsischen nicht ausgesprochen
machtig, verstehen aber Folgendes: Das alte Chinguetti soll so drei bis funf Kilometer weiter dstlich
gelegen haben. Das wurde im Jahr 777 mit Sand bedeckt und die jetzige Altstadt entstand. Taglich
R0 kamen Karawanen mit bis zu 30.000 Kamelen aus allen
Richtungen Afrikas an. Das neue Chinguetti, auf der gegen-
Uberliegenden des Queds, entstand 1960. Mit einem beson-
deren Schlissel aus Holz 6ffnet der alte Mann eine niedrige
Tar. Dahinter verbirgt sich das Museum. Saif erklart uns die
verschiedenen Gegenstande. Eins davon ist ein Fettmesser
(sieht aus wie eine grof3e Wascheklammer). Je molliger die
o Frauen fruher waren, umso mehr waren sie wert, denn dann
| galten sie als besonders fruchtbar. Dieses Gerat hat das
Korperfett der Frauen gemessen. Dann geht es zu einer
weiteren niedrigen Tur am anderen Ende des Innenhofs.
= Hier wird Jérgen aufgefordert, mit dem merkwiirdigen
Schlussel die Tur zu 6ffnen. Alle denken, das schafft er nicht, aber es gelingt ihm auf Anhieb. Jetzt
befinden wir uns in der eigentlichen Bibliothek. Saif zeigt uns sehr alte Bucher, meist in Arabisch
verfasst. Aber auch ein Tintenfass fur mehrere Tintenfarben erweckt unsere Aufmerksamkeit. Saif
erklart uns, dass das Schreibbrett fruher mit wasserloslicher Tinte beschrieben und diese anschlie-
Rend getrunken wurde. Man dachte damals, dass man damit auch das ganze Wissen in sich aufge-
nommen hat. Mit diesen Eindrucken reicher gehen wir zum MAN zurick. J6érgen verteilt noch ein
paar Bonbons an die Kinder, weil sie so gut auf das Auto aufgepasst haben. Dann stellt sich Ahmed
Sherif auf das Trittblech vom MAN und zeigt uns, wo die Sand-Piste nach Quadane beginnt. Sie
beginnt direkt an einem Brunnen in einem sandigen Qued. Ahmed Sherif vergisst durch sein standi-
ges Reden fast, rechtzeitig abzusteigen. Da er keine Entloh-
nung mochte, erhalt er ein AMR-T-Shirt zum Abschied und
wir fahren in dem sehr sandigen Qued nach Osten. Es ist
nicht einfach, den richtigen Weg zu finden, denn Spuren-
biandel fuhren in alle Richtungen. Auf unserer Suche fahren
wir haufiger mal wieder ein kleines Stlck zuruck. ,Halt, halt®,
der Schreck sitzt tief. Wir stehen unmittelbar vor dem Steil-
abhang einer kleinen Dune. J6rgen hat gerade nochmal
rechtzeitig gebremst. Wir mussen vorsichtiger sein und
vorher nachsehen. Vielleicht bin ich zu vorsichtig geworden,
denn bei der nachsten Dunenquerung animiere ich Jorgen
zu langsamer Fahrt und prompt sanden wir auf dem Dunen-
kamm ein. Das sieht nach viel Arbeit aus. So ein Mist - wie gut, dass es nicht mehr so heil} ist.
Jorgen legt unter jedes Rad ein GFK-Sandboard und ich kann es kaum glauben - der MAN fahrt
einfach aus dem Sand heraus. Das ganze ohne zu buddeln. Die Sandboards hatten wir schon auf
friheren Reisen haben sollen! Fur heute haben wir keine Lust mehr, weiterzufahren, suchen uns
deshalb einen einigermallen ,staubfreien” Stellplatz an einer Akazie und genief3en den Sternenhim-
mel. Unglaubliche 22°C. bescheren uns eine angenehme Nacht. Welch ein Unterschied zum heifen
Atar. Und dazu diese himmlische Ruhe.

Donnerstag, 26.10.2006 - Im Guelb er Richat

Von unserem Stellplatz an haben wir auch plétzlich eindeutige Spuren, denen wir folgen kdnnen. Es
bleibt allerdings sandig. Meistens fahren wir durch ein Dlnental; ab und zu geht es aber auch klei-
nere DUnen hinauf und hinunter. Ca. 10 Kilometer vor Quadane ist alles ziemlich flach. Kurzfristig
verlieren wir die Spuren, kommen aber trotzdem an unser Ziel. Am Ortsrand von Quadane treffen wir
mal wieder auf eine Kontrolle. Das Hauschen ist gleichzeitig als Touristeninfo eingerichtet. Wir fah-



ren bis zu dem Hugel, auf dem Quadane liegt, heran, biegen dann aber rechts ab in die Garten.
Nicht weit dahinter verfahren wir uns in Richtung Norden. In sehr extremen Weichsand bleiben wir
stecken. Nach einem nochmaligen Luftablassen drehen wir um und folgen anderen Spuren Uber die
Dunen bis hin zur Lehm-Festung Agouadir. Diese besteht allerdings nur noch aus Ruinen, die einge-
zaunt sind. Hier verlieren wir die Piste wieder. Unser nach-
ster Koordinatenpunkt liegt leider viel zu weit entfernt, um zu
erkennen, ob es links oder rechts um den vor uns liegenden
Kraterrand herum geht. Nach einigem Hin und Her entschei-
den wir uns fur die westliche Umfahrung und treffen auf eine |
Auberge. Von der hatte ich schon mal was gelesen - ich
denke, wir sind richtig. Von hier an ist die Piste wieder ein-
deutig und fuhrt direkt in den Krater des Guelb er Richat
hinein. In der Satellitenansicht erkennt man einen riesigen
Krater, aber wenn man so hinein fahrt... - es kdnnte auch
ganz woanders sein. Die Kraterringe sind zumindest von : .
Suden her nicht eindeutig auszumachen. Fur die Entstehung des Kraters gibt es mehrere Theorien.
Eine davon ist ein Meteoriteneinschlag. Aber bewiesen ist es nicht. Das macht es flr uns nur umso
spannender. Gleich zu Anfang in einer Sebkha erhoht Jorgen wieder den Luftdruck in den Reifen.
Das ist eine sinnige Entscheidung, wie sich zunachst im weiteren Pistenverlauf herausstellt. In der
Mitte des Kraters liegt eine Auberge. Wir fahren daran vorbei, halten dann aber, damit Jorgen inter-
essante Steine sammeln kann. Etwas Herausragendes fallt uns aber leider nicht auf. Vor dem 2.
Innenring des Kraters richten wir uns in einem steinigen Gebiet fur die Nacht ein. Es weht ein krafti-
ger Wind. Wir erleben hier die kuhlste Nacht in Mauretanien.

Freitag, 27.10.2006 Ein fieser Dunenriegel und ein bunter Bazar

Wir fahren auf unserer steinigen Piste um eine Kurve - da versperrt uns eine eingewehte Dune den
Weg. Sie bildet einen Querriegel zwischen zwei Erhebungen und sieht aus wie ein Staudamm. Trotz-
dem kann doch eine Uberquerung nicht so schwierig sein. Jérgen versucht es mit der linken Spur,
die am Ende des Dunenriegels durch relativ wenig Sand geht. Aber der MAN schafft das nicht und
rutscht spektakular nach rechts in dem Sand-Gerdllgemisch ab. Das gleiche passiert dann beim
Ruckwartsfahren. Mir wird ganz mulmig, als ich das sehe. Naturlich bin ich vorher ausgestiegen
(nicht nur um Fotos zu machen). Jorgen versucht die rechte, sehr weichsandige Spur, die direkt Uber
den Dlinenkamm geht. Aber kurz vor dem , Top“ bleibt der
MAN stehen. Auch das Unterlegen der Sandboards und
Luftablassen auf 2 bar nutzt nichts. Der MAN zieht die
Sandboards unter den Reifen durch und grabt sich ein. Da
bleibt nichts anderes ubrig, als rickwarts die Dine wieder
hinunter zu fahren und anschlieRend wieder hinauf. Die
Sandboards legen wir als Traktionshilfe an die Stelle, wo
sich der MAN eingegraben hatte. Ich dricke die Daumen, als
Jorgen mit viel Schwung die Duane in Angriff nimmt. Diesmal
klappt die Uberquerung sehr gut, nicht zuletzt durch die
richtig positionierten Sandboards. Auf der anderen Seite der Dune befinden wir uns sofort in scharf-
kantigem Gerdll. Man kann sehr gut erkennen, dass der Wind immer von der gleichen Seite blast. Es
ist unumganglich, sofort den Reifendruck zu erhdhen. Es folgen ausgesprochen steinige Passagen.
Ein besonderes Erlebnis ist die Auffahrt auf den auReren Kraterrand. Es geht steil, sehr steil Uber
viel Gerdll bergan. Ein heil3er Ritt. Ich klammere mich in die Haltegriffe und habe keinen Sinn fur die
grandiose Aussicht zurlck in den Krater. Oben angekommen ist die Piste nicht besser. Es bleibt sehr
steinig. Wir rumpeln langsam voran. Als wir unsere Frihstucks-/Mittagspause machen, kommt ein
Mann vorbei und méchte nach Quadane mitgenommen werden. Das ist nun Uberhaupt nicht unsere
Richtung und wir wollen ja auch noch ein wenig in der Wuste bleiben. Er verschwindet wieder und
wir rumpeln auf der Gerdllpiste weiter. Nach ein paar Kilometern stehen wir vor einem hohen Ab-
bruch. Der Blick ins Tal ist einfach toll. Die Abfahrt ist durch ein hohes Steinmannchen markiert und




schon von weitem sichtbar. Wir rumpeln auf einer Gerdllpiste bis auf ein Zwischenplateau. Dort
stellen wir den MAN direkt an den Abbruchrand und beschlieen hier zu bleiben. Die Temperatur ist
bestimmt angenehmer als unten im Tal. Gegen Abend kommt ein Hirte vorbei, der eine Ziegenherde
nach unten treibt. Er hockt sich hin, guckt und geht dann mit einer kleinen Ziege unter dem Arm
weiter. Etwas spater kommt ein alterer Mann mit einem
Kamel vorbei. Jorgen bietet ihm Wasser an. Die Frage
nach einem Foto beantwortet er mit ,Cadeau” (Geschenk).
Genau das wollen wir aber nicht und lassen ihn ziehen. Ca.
um 18 Uhr bekommen wir Besuch. Frauen und Kinder sind
den Berg hinauf gestiegen und breiten bunte TUcher vor
dem MAN aus. Darauf bieten sie ihre selbst gefertigten
oder gefundenen Utensilien an. Obwohl es schnell dunkel
wird, halten sie einen Privatmarkt fur uns ab. Es wird ge-
sungen und getanzt. Einige gehen zwischenzeitlich zur
Seite und beten. Aber nicht alle. Immer wieder fragen sie auch nach Wasser. Unser Mineralwasser
scheint ihnen besonders gut zu schmecken. Decken, Schmuck und anderes werden uns sehr aktiv
angeboten. Das Hilight allerdings ist, als Jorgen die Sofortbildkamera herausholt. Es entsteht ein
Trubel - nicht zu vergleichen mit dem was vorher war. Jeder will mit jedem aufs Foto. Ca. um 20 Uhr
packen alle dann ihre Sachen ein und ziehen singend den Berg hinunter. Es wird sehr still.

Samstag, 28.10.2006 - Auf der Suche nach Felsgravuren

Wir fahren die restliche Gerollabfahrt hinunter und folgen zunachst der Piste im Tal bis zu einer
Strohhuttensiedlung. Dann biegen wir rechts ab und fahren direkt auf eine Felswand zu. Eine enge
Serpentinenpiste fuhrt auf ein Plateau hinauf. Wir haben Koordinaten erhalten, wo Felsgravuren zu
finden sein sollen. Plétzlich stehen wir vor einem grof3en Dunenfeld. Nach den Koordinaten missten
die Gravuren mitten in den DUnen sein. Das kdnnen wir uns aber beide gar nicht vorstellen. Ich
entdecke neben der Piste einen Felsblock. ,Guck mal, der Felsen dort, vielleicht ist dort was. Der
Felsen sieht ganz danach aus.“ Als wir nachsehen, finden wir tatsachlich Gravuren. Die sind zwar
nicht so spektakular wie in Algerien oder Libyen, aber schon ganz gut. Und aulerdem haben wir sie
selbst entdeckt. Der Ort stimmt aber Uberhaupt nicht mit der Beschreibung Uberein, die wir erhalten
haben. Wir suchen noch das Umfeld ab, finden aber weiter
nichts. Vielleicht stimmen ja die Koordinaten nicht und weite-
re Gravuren befinden sich eine Minute weiter sudlich? Die
von uns so abgeanderten Koordinaten liegen direkt an einer
" Piste. Auch die Beschreibung des Fundortes stimmt im Gro-
Ren und Ganzen. Wir vermissen lediglich die ,islamischen
Graber on Top®, die hier sein sollten. Aber soviel wir auch
suchen, wir finden nur Darstellungen von Kamelen, Mann
und Frau sowie einem Kind. Irgendwann brechen wir die
Suche ab und fahren zurick ins Tal. Bei EI Bayyed haben wir
die Piste nach Atar erreicht. Die beiden Brunnen von El
Bayyed sind trocken. Einer ist bis auf 2 Meter mit Sand bedeckt, der andere ist 10 Meter tief und
trocken. Ein Schild weist darauf hin, dass wir uns an einem historischen Ort befinden. Durch Weich-
sand geht es weiter, aber Jorgen schafft es, ohne Luftablassen harteren Untergrund zu erreichen.
Kurz nach einem Brunnen verzweigen sich die Spuren. Wir nehmen die linke und fahren auf einer
Reg-Flache mit vielen Querrillen. GroRe Agame haben hier ihre Bauten. Wir sehen auch mehrere
der interessanten Tiere, aber der Fotoapparat ist inzwischen nicht schneller geworden. Durch eine
evtl. verminte Passage zwischen Dunen und einem schwarzen Tafelberg geht es weiter in ein weites
Tal. Wir sehen in diesem Durchgang keine Spuren abseits der Piste, auch nicht von Kamelen und
anderen Tieren. Deshalb bleiben wir hier auch sicherheitshalber auf der Piste. In dem weiten Tal
sind vereinzelt weille Nomadenzelte zu sehen. Gegenuber dem einzeln stehenden Tafelberg Aderg
finden wir am Rand des Tales einen Bergeinschnitt. Keine Nomadenfrauen, die uns etwas verkaufen
wollen, keine Nomaden, die mitfahren wollen. Es ist einfach nur himmlisch ruhig.




Sonntag, 29.10.2006 - Am Brunnen Hassi lkika

Die Piste lasst sich weiterhin relativ gut befahren. Reg mit Querrillen. Nach Querung des Queds
Neitiri beginnt die Sebkhet Chemcham. Auf den trockenen Flachen lasst sie sich gut und schnell
befahren. Die noch feuchteren Abschnitte sind sehr rumpelig. Sie sind besonders durch die weil3en
Salzflecken gut erkennbar. In der Mitte des ehemaligen Sees Uberqueren wir einen schwarzen natur-
lichen Damm, der in friherer Zeit wohl zwei Seen voneinander trennte. Am Ende der Sebkha wird es
etwas weicher, aber wir brauchen keine Luft abzulassen. Hinter dem Ort Jarif erwischen wir eine
sudliche Piste. Diese endet an einem Qued mit steileren Abhangen, so dass wir gezwungen sind,
nach Norden auszuweichen, bis wir die richtige Piste wieder

gefunden haben. Als es mittags so richtig schon hei® wird, |
finden wir eine tolle hohe Akazie, unter die der MAN drunter
passt. Aber bereits nach ein paar Minuten nahert sich ein -
Mann, der vorher (iberhaupt nicht zu sehen war (wo kommen |
die nur immer her?) und wir fahren weiter. Im Brunnen Hassi |
lkika steht in 2 Metern Tiefe klares Wasser. Jérgen tankt den
Brauchwassertank voll. Zwei Esel kommen vorbei, trauen e
sich aber nicht, naher zu kommen. Sie stehen eine Weile in
einiger Entfernung und ziehen dann wieder ab. Wahrend wir
nach einer Querverbindung zum alten Amogjar-Pass suchen,
brausen 3 einheimische Fahrzeuge mit Touristen an uns vorbei. Das sind die ersten Fahrzeuge, die
wir sehen, seit wir Chinguetti verlassen haben. Wir folgen alteren Spuren nach Siden und begegnen
einem Nomaden auf einem Kamel. Er zeigt Jorgen ein groRes Loch in seinem linken Backenzahn
und signalisiert ihm, dass er diesen ziehen soll. Offensichtlich hat er sehr starke Zahnschmerzen.
Um ihm ein wenig zu helfen geben wir ihm einen Blister Aspirin. Nicht weit entfernt landen wir tat-
sachlich auf der alten Passpiste. Dort rumpeln wir aufwarts. Teilweise hatten wir das Geflhl, durch
ein altes Flussbett zu fahren. Die Piste wird nicht mehr gepflegt und das merken wir sehr. Es ist auf
der Fahrt zunehmend heil3er geworden. Das ist wohl die Nahe zu Atar. Ich glaube, Atar ist der heil3e-
ste Ort in ganz Mauretanien. In der Hoffnung auf einen kihleren Stellplatz nachtigen wir in einem
kleinen Taleinschnitt. Um 2 Uhr nachts haben wir noch 27°C. Es weht kein Wind, deshalb kommen
uns auch die 23°C. am Morgen ein machtiges Stlick warmer vor als in den letzten Nachten.

Montag, 30.10.2006 - In der Bilderbuchoase Terjit

Immer am Berg entlang fahren wir weiter bergan. Die Aussicht zurlck ist grandios. Manchmal haben
wir ausgewaschene Kurven zu Uberbricken, die gar nicht so einfach zu nehmen sind. Eine Kamel-
karawane kommt uns auf der engen Bergpiste entgegen. Wir warten erst einmal ab, bis alle Tiere
den MAN passiert haben, bevor wir weiterfahren. Schon von weitem sehen wir die ,Filmkulissen® des
Forts Sagane auf einem Higel liegen. Natirlich fahren wir hin und schauen uns die Uberreste an.
SchlieBlich rumpeln wir ein paar Serpentinen hinauf und
stehen vor einem Schild in Gegenrichtung, dass die Besich-
tigung des Forts 300 UM pro Person kostet. Wir fahren
weiter. Auf einem Schild sind Felsmalereien grol} ausge-
schildert. Diese lassen wir aber links liegen und fahren Uber
Atar auf der guten Stralde Richtung Nouakchott ca. 26 Kilo-
meter bis zu einem Kontrollpunkt. Dort biegen wir links ein
und fahren noch einmal links bis zur Oase Terjit, wo die Piste
an einem kleinen Parkplatz endet. Auf dem Weg dorthin
bitten uns 3 Jugendliche, ein Eisenrohr mitzunehmen. Da
Jorgen das aber nirgends befestigen kann, missen die drei
hinten auf den Reserveradern Platz nehmen und das Rohr festhalten. Die Besichtigungsgebuhr fur
die Oase betragt 1000 UM. Sie wird uns gleich von den Jugendlichen abgeknopft. Dann spazieren
wir durch einen Palmenhain in die Schlucht hinein. Es ist schon kihl. Die Felsen sind aus Kalksand-
stein, daher wasserdurchlassig und es tropft auch auf einer Lange von 100m standig in extra bereit-




gestellte Behalter. Auch Pflanzen halten sich an der Felswand. Es sind Zelte aufgebaut und Toiletten
gibt es auch. Es ist sehr sauber in dieser Oase. Eine Quelle oberhalb der Schlucht bringt Wasser
hinunter. Durch Rohre wird es in eine Art ,Schwimmbecken® geleitet. Hier gibt es immer wieder eini-
ge Touristen. Es ist wirklich ausgesprochen angenehm kuhl
und wir werden auch nicht ,angemacht®. Auf dem Parkplatz
begegnen wir 4 Norwegern in einem Gelandewagen. Sie
wollen ein Jahr unterwegs sein. Sehr auffallig ist das
I+ Rentiergeweih vorne am Fahrzeug. Zurtick in Atar begeben
~ wir uns gleich auf die Stra3e nach Choum. Aber bereits nach
1_ einigen Kilometern endet die Teerstral’e. Kurz danach biegt
.. die gute, aber staubige Piste direkt nach Westen ab. Bald
~ stehen wir vor einem Abbruch. Die Serpentinen-Abfahrt ist
nicht ohne und fur ein niedriges Fahrzeug schlecht zu mei-
= e stern. Im Tal geht es auf einer nervigen Wellblechpiste wei-
ter. E|n Gelandefahrzeug mit Schweizern begegnet uns. Das Parchen ist gerade erst in Mauretanien
eingereist. Die Wellblechpiste wird unertraglich. Daher fuhren weit verzweigte Spuren neben der
Piste her. Diese sind zum Teil noch schlimmer als die Originalpiste. Zwischen gro3en runden Stei-
nen, die vielleicht mal einen Seeboden zierten, finden wir einen Stellplatz. Es ist wieder sehr warm,
aber es weht ein leichter Wind aus Osten.

Dienstag, 31.10.2006 - Ben Amira und die Erzziige

Das Thermometer fallt nicht unter 30°C. Wir schwitzen machtig und machen die Ventilatoren an.
Kilometer um Kilometer arbeiten wir uns auf der Rumpelpiste an Coum heran. Von nun an sollen die
Bahngleise uns begleiten. Aber schon zu Beginn driften wir auf einer schonen Piste nach Suden ab.
Wir merken schnell, dass die Richtung nicht stimmt und fahren cross nach Nord-West, bis wir wieder
die Gleise erreichen. Die Piste lasst sich zunachst gut befahren. Nach ca. 20 Kilometern wird sie
dann weichsandig. Genau bei einem Bautrupp miissen wir Luft ablassen. Uberall liegt Schrott her-
um, kaputte Waggons und Gleise. Gegenuber von Ben Amira, dem zweitgrof3ten Monolithen nach
Ayers Rock legen wir in den Dunen eine Pause ein und warten auf den Zug. Die Eisenbahnlinie, die
von einer Mine von Zouérate im Norden Mauretaniens bis nach Nouadhibou fiihrt, ist die wichtigste
Verkehrsverbindung. Der Zug war lange Zeit der langste und
schwerste Zug der Welt. Uber 200 Waggons werden von bis
zu 4 Lokomotiven gezogen. Die Ladung besteht aus bis zu
21.000 Tonnen Eisenerz. Durch die Schwere des Zuges
splittern immer kleine spitze Eisenteile von den Gleisen ab.
Es ist daher ratsam, nicht allzu dicht an den Gleisen entlang
zu fahren. In regelmafRigen Abstanden sind
Entsandungstrupps stationiert, die die Gleise immer wieder
vom Sand befreien. Wir wollen unbedingt ein Foto der Erz-
bahn vor Ben Amira machen und warten weiter auf den Zug.
Es ist wieder sehr heil3. Plétzlich kommen 2 Personen auf
uns zu. Es sind Gerd und Anette aus Pfaffenhofen, die mit einem normalen VW-Golf vor 3 Tagen in
Mauretanien eingereist sind. Sie haben ein paar Mal geschaufelt, sind aber ansonsten gut durchge-
kommen. Den Golf wollen sie im Senegal verkaufen und dann zurick nach Deutschland fliegen. Ein
kleiner Smalltalk, dann schwingen sich die beiden in ihren Golf und brausen ab durch den Sand. Wir
warten immer noch auf den Zug. Die Temperatur steigt auf 40°C, drauf3en und im MAN. Ein Jeep
kommt auf uns zu. Der Fahrer ist aus dem nachsten Camp und fragt, ob alles in Ordnung ist. Klar,
wir warten ja nur auf den Zug. Es wird dunkel und wir warten immer noch auf den Zug. Bei der Hitze
schlafen wir zunachst drauf3en in unseren Stuhlen. Es ist sehr dunkel, als um 23 Uhr das weithin
horbare Stampfen der Loks zu horen ist. Der zweite Zug fahrt um 2 Uhr. Um diese Zeit haben wir
noch 32°C. Zwei weitere Zuge fahren gegen 5 Uhr. Es dammert bereits und ich hore wieder dieses
Stampfen. Traume ich? Da sehe ich Licht. ,Ein Zug, ein Zug, Jorgen, ein Zug!“ Jorgen springt aus
dem Bett. Leider ist es noch ziemlich dunkel, aber wir haben endlich eine Aufnahme vom Zug vor
Ben Amira. Um 7 Uhr hat sich die Luft auf 23°C. abgekuhlt.




Mittwoch, 1.11.2006 - An den Bahngleisen entlang nach Nouadhibou

Es wird schnell wieder warm. Wir fahren weiter parallel zur Bahn. Dabei haben wir sehr lange
Weichsandfelder zu bewaltigen. Einige sind dabei gar nicht so einfach zu durchqueren. Trotzdem
schaffen wir es ohne zu Schaufeln. Aber es gibt genug Spuren, die zeigen, dass hier einige mit dem
Sand gekampft haben. Ansonsten wird die Gegend ziemlich

langweilig. Viel Reg-Wuste mit Querrillen. Abwechslung

bieten die Bauarbeiter-Camps, die Bauarbeiter selbst und

kleinere Siedlungen. Die groReren Ort umfahren wir. Die

Temperatur ist in kurzer Zeit mal wieder auf 42°C. angestie-

gen. In einigem Abstand, auf der anderen Seite der Gleise, M. e
begegnen uns 6 Touristen-Geldndewagen und 2 Quads. In S8 el
einem Dunengebiet mit kleinen Sicheldinen finden wir einen

schonen Stellplatz. In der Ferne sehen wir Fahrzeuge mit : ' =2 L]
mehr als 120 km/h Uber die Piste brausen. Jorgen ist davon [ et
Uberzeugt, dass es sich um einen Test von Rallye-Fahrzeugen handelt. In einiger Entfernung lasst
sich eine Reisegruppe nieder, die mit Gelandefahrzeugen, Dachzelten und Zelten unterwegs sind.
Abends dreht der Wind und kommt aus Nordrichtung. Der beschert uns endlich mal wieder eine
einigermalden kihle Nacht. Morgens sind es 22°C.

Donnerstag, 2.11.2006 - Abschied von Mauretanien

Die weitere Strecke ist sehr langweilig. Sie ist schon mit der Gegend in der Westsahara zu verglei-
chen. Die Franzosen, die in der Nahe gecampt hatten, Uberholen uns. Ein Personenzug kommt uns
entgegen. Wir durchqueren den Ort Bou Lanouar und treffen bei einem Gendarmerieposten auf die
Teerstral’e. Bald haben wir die Grenze erreicht. Die Ausreise gestaltet sich einfach. Beim Zoll mus-
sen wir nur das Papier abgeben, das wir bei der Einreise
bekommen haben. Die Polizei bekommt ,la fiche®, unsere
Personalienliste und die Gendarmerie will gar nichts. Uber
~ == die bekannte Hoppelpiste erreichen wir die marokkanische
2 Grenze. Die Temperatur sinkt, aber die Luftfeuchtigkeit
nimmt zu. Das nahe Meer ist zu merken. Um 14.15 Uhr
stehen wir vor einer geschlossenen Schranke. Es ist Mit-
tagspause. Erst um 15 Uhr wird die Schranke geoffnet.
£ Ablauf: Zuerst mussen wir zur Gendarmerie. Dann die Ein-

' 'reisekarten bei der Polizei ausfillen und anschlieRend einen
Zollbeamten suchen, der sich den MAN ansieht. In der Zwischenzeit kommen aus der Westsahara
ca. 15 Fahrzeuge und 50 Motorrader an. Es handelt sich um einen Tross von Niederlandern, die
wahrscheinlich eine Rallye veranstalten wollen. Ein Notarztwagen ist auch dabei. Dann durfen wir
weiter. Die Temperatur sinkt weiter und wir fahren gematlich ‘gen Norden.

Zwei Tage spater hupt hinter uns ein Fahrzeug und uns Uberholt ein bekannter Golf aus
Pfaffenhofen. Gerd und Anette, die eigentlich ihr Fahrzeug verkaufen wollten, stehen vor unserem
MAN. Es war ihnen in Mauretanien einfach zu heil3 und so haben sie sich entschlossen, wieder zu
drehen. Nun wollen sie sich in Spanien Bodegas ansehen und in Frankreich gut essen. So kann’s
kommen. Im weiteren Verlauf haben wir zunehmend Schwierigkeiten mit dem MAN. Er zieht nicht
richtig und Jorgen meint, dass die Dieselqualitat in der Westsahara wohl doch nicht ganz ausrei-
chend ist. Jorgen reinigt den Spritfilter aber nach einiger Zeit geht es wieder los. In Tanger angekom-
men bekommt Jorgen plotzlich Zeichen, dass hinten am Auto irgendetwas nicht stimmt und schaltet
die Ruckfahrkamera ein. Hinten auf den Reserveradern befinden sich Jugendliche. Jérgen ver-
scheucht die Jungen. Wir wollen uns gar nicht ausmalen, was los ist, wenn denen zum Beispiel beim
Bremsen was passiert. Immer wieder versuchen auch andere bei Ampelstopps sich hinten am Fahr-
zeug festzuhalten und auf die Reserverader zu klettern. Sogar an der Tankstelle. Die Polizei unter-
nimmt nichts, obwohl sie Uberall prasent ist. Was Jorgen fur ,Surfen® halt, stellt sich in der Ab-



fertigungshalle am Hafen als versuchter Einbruch dar. Die hintere Dachluke ist von au3en gedffnet
und das Rollo aus der Verankerung geldst worden.

Trotz dieser unangenehmen Erfahrung zum Schluss war es eine wunderbare Expedition. Die an-
schlielende Fahrfahrt nach Sete und auch weiter nach Hause verlauft ohne Probleme.
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6PS-Koordinaten der gefahren Strecken

- ohne Gewabhr -

Datum Bericht Ort
Anfahrt durch West-Sahara

13.10.2006
13.10.2006
13.10.2006
13.10.2006
13.10.2006
13.10.2006
13.10.2006
13.10.2006
14.10.2006
14.10.2006
15.10.2006

Mauretanien

15.10.2006
15.10.2006
15.10.2006
15.10.2006
15.10.2006

Tan-Tan

1. Kontrolle mit Aufschreiben

2. Kontrolle

3. Kontrolle vor Laayoune

nachste Kontrolle kurz vor Stadttor
Kontrolle

Kontrolle bei Boujdour

Kontrolle Ende Boujdour

glinstige Tankstelle

letzte Tankstelle

vor marokkanischem Grenzgebaude

Gendarmerie Mauretanie
Police

Douane Geldwechsel

Kontrolle Kreuzung Nouadhibou
Camping Abba in Nouadhibou

Koordinaten WGS 84

Nord

N 28°26,132
N 28°17,056
N 28°10,508
N 27°11,791

N 26°20,890
N 26°08,618
N 26°06,177
N 23°34,059
N 22°03,283
N 21°21,836

N 21°20,027
N 21°19,921
N 21°19,887
N 21°17,157
N 20°54,511

Piste Nouadhibou - Nouamghar (mit den angegebenen Abstechern ca. 360 Kilometer)

16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
16.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006

Blro Nationalpark in Nouadhibou
Abfahrt Teerstralle

kleine Felshulgel

Zwillingshlgel

Autoreifen/Diine

Sicheldlne

Akazie rechts

Kleine Anhohe, Dinen links

Wrack eines kleinen LKW - bis bald in Gambia -
Hugel mit Reifen

Hugelquerung

kleine Abfahrt Qued

Autowrack

Alte Akazie rechts

erste Parkstange (Markierung)

Hugel rechts mit kl. Busch / Weichsand
2 Busche links

Autowrack Peugeot 205

alter Brunnen

kleiner Felsen in Ebene -rechts

neuer ,AMR"-Pfahl (umgestirzter Markierungspfahl)
Tamariske

Kreuzung zum Camp Arkeiss

Abzweig nach links, wir fahren rechts
Unbesetztes Hauschen, kaputtes Windrad
Tin Alloul, 2 Markierungspfahle
Wegepunkt (Pistenblindelung)

Iwik
Buchtumrundung/Tamariskenbusch
Bucht

Abzweig links

Zwischen den Seen in den Dinen

Piste erreicht

Weichsand/ Abfahrt ins Tal

N 20°55,192
N 21°17,125
N 21°16,531
N 21°14,574
N 21°10,662
N 21°08,287
N 21°05,699
N 21°03,063
N 21°01,446
N 21°00,077
N 20°58,405
N 20°57,803
N 20°86,900
N 20°53,601
N 20°50,025
N 20°46,037
N 20°40,477
N 20°39,540
N 20°37,566
N 20°28,330
N 20°18,292
N 20°11,241
N 20°06,787
N 20°00,877
N 19°58,364
N 19°58,251
N 19°56,158
N 19°563,044
N 19°54,196
N 19°46,525
N 19°45,378
N 19°44,778
N 19°44,767
N 19°38,502

West

W 11°04,166
W 11°32,465
W 11°52,805
W 13°10,373

W 14°10,219
W 14°27,396
W 14°29,101
W 15°53,399
W 16°44,817
W 16°57,639

W 16°56,822
W 16°56,783
W 16°56,772
W 16°53,502
W 17°03,196

W 17°02,813
W 16°51,760
W 16°52,194
W 16°50,649
W 16°49,816
W 16°47,486
W 16°41,957
W 16°38,459
W 16°36,862
W 16°35,069
W 16°31,609
W 16°30,472
W 16°26,940
W 16°23,780
W 16°21,707
W 16°19,810
W 16°16,891
W 16°16,055
W 16°14,704
W 16°15,229
W 16°12,346
W 16°11,660
W 16°12,834
W 16°11,682
W 16°13,466
W 16°13,815
W 16°16,011
W 16°17,686
W 16°15,441
W 16°15,503
W 16°16,395
W 16°14,221
W 16°14,126
W 16°15,216



17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006

Strandpiste Nouamghar - Nouakchott (ca. 155 Kilometer)

17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
17.10.2006
18.10.2006
18.10.2006
18.10.2006
18.10.2006
18.10.2006

Markierungspfahl

LKW-Wrack DB 710 Rundhauber
Altes Wrack Holzkonstruktion
Kontrolle PNBA

Nouamghar Strand

Dine am Meer

Grole Dinenhange am Meer

Felsen im Meer

Tamarisken

altes Schiffswrack im Fischerdorf

altes Wrack am Rand eines Fischerdorfes
Schiffswrack an Land

Fischmarkt Nouakchott

Tankstelle Total in Nouakchott

N 19°36,691
N 19°34,377
N 19°26,461
N 19°21,458

N 19°20,321
N 19°07,888
N 19°06,47

N 18°58,343
N 18°56,751
N 18°51,85

N 18°28,997
N 18°14,533
N 18°06,31

N 18°05,102

W 16°14,936
W 16°15,953
W 16°20,564
W 16°30,499

W 16°30,359
W 16°17,477
W 16°16,741
W 16°12,402
W 16°11,582
W 16°10,47

W 16°03,804
W 16°02,253
W 16°01,607
W 16°00,008

Piste Tidjikja - Atar (ca. 377 km) - Achtung, manchmal haben wir uns unsere eigene Piste gesucht (s. Bericht)
Der Zeitbedarf kann erheblich weniger sein, wir haben einige Abstecher gemacht - hier nicht aufgefiihrt

20.10.2006
20.10.2006
20.10.2006
20.10.2006

21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21

.10.2006
.10.2006
.10.2006
.10.2006
.10.2006
.10.2006
.10.2006
.10.2006
.10.2006
.10.2006
.10.2006
.10.2006
.10.2006
.10.2006
.10.2006

22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
22.10.2006
23.10.2006
23.10.2006

Abzweig nach Atar

Abbiegen auf Piste

Pistenpunkt

Reg-Feld

Abzweig nach Rachid - rechts!
Auffahrt auf Plateau

Ende Dunenfeld

Ende 2. Weichsandfeld

Abzweig nach rechts, Abfahrt in Qued
Tiefer Weichsand

Pistenpunkt

Rachid, wir biegen nach links ab
Weichsand, links Akazienwald
Brunnen rechts

Diine Taouja

GroRe Steine / Felsen

leichter Weichsand

Pause unter Akazie

Reifenpanne

2 Busche in den Diinen (Markierte Piste)
Dunenaufstieg

rechts Steinhaufen mit Busch
Abzweig Rallye-Wrack
Rallye-Wrack

Piste von links mundet ein
weillgetiinchter Stein rechts
Pistenabzweig; links halten
Abzweig Richtung Nord

Akazie

Pistenpunkt (Knochen vom Kamel)
Kurzer Pistenabschnitt im Diinengebiet

Ende Dunengebiet Lehelim, grobe Felsen links

Im DUnengebiet Megda el Gdim (Foto)
Felsquerung in einer Diine
Akazie

kurz nach einer Pisteneinmindung von links, wir fahren rechts

Querung eines Queds

Ende des Queds (Hugel)
Pisteneinmiindung von links
Am Abbruch

im vegetationsreichen Tal
Pistenpunkt

N 18°33,102
N 18°33,426
N 18°33,619
N 18°35,223
N 18°36,189
N 18°37,757
N 18°39,949
N 18°40,84

N 18°42,114
N 18°43,878
N 18°45,027
N 18°47,662
N 18°50,474
N 18°49,869
N 18°52,557
N 18°53,063
N 18°55,056
N 19°00,375
N 19°03,311
N 19°03,597
N 19°04,332
N 19°05,903
N 19°06,443
N 19°06,971
N 19°08,456
N 19°09,787
N 19°10,108
N 19°11,648
N 19°12,779
N 19°13,991
N 19°17,665
N 19°21,307
N 19°22,889
N 19°23,329
N 19°24,965
N 19°27,771
N 19°31,051
N 19°33,161
N 19°35,137
N 19°35,588
N 19°37,258
N 19°39,466

W 11°26,054
W 11°26,473
W 11°27,881
W 11°32,762
W 11°33,703
W 11°34,479
W 11°36,282
W 11°36,882
W 11°38,124
W 11°39,025
W 11°39,612
W 11°41,214
W 11°43,416
W 11°47,067
W 11°49,071
W 11°49,019
W 11°49,463
W 11°48,603
W 11°51,425
W 11°54,7
W 11°55,011
W 11°55,887
W 11°55,742
W 11°55,006
W 11°56,485
W 11°55,621
W 11°55,481
W 11°55,138
W 11°56,365
W 11°56,433
W 11°56,058
W 11°55,43
W 11°58,072
W 11°58,303
W 11°58,414
W 11°59,321
W 12°01,356
W 12°03,411
W 12°04,289
W 12°04,016
W 12°05,007
W 12°06,002



23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
23.10.2006
24.10.2006
24.10.2006
24.10.2006
24.10.2006
24.10.2006
24.10.2006
24.10.2006
24.10.2006
24.10.2006
24.10.2006
24.10.2006
24.10.2006
24.10.2006
24.10.2006

Einfahrt in die Diinen

Auffahrt auf ein Dinenplateau (Foto)
Piste erreicht

Akazie links, grobsteinige Piste

Gekurve um kleine Dinen herum
Auffahrt auf rumpelige Felspiste
Abzweig, wir fahren links

Abfahrt in ein ebenes Tal

aufrechter Stein (Markierung)

Passage zwischen Dinen
Gerdll-/'Sandgemisch Aufstieg

Ende einer Holperpiste

Pistenpunkt

Holprige Piste

Querung eines kleinen Queds

kleine Diinen

Abfahrt in ein Tal -steinig-

Ende des steilen, grobsteinigen Abstiegs vom Berg
Durchfahrt zwischen Diinen
~Fluss“-querung, groRe schwarze Felsen
Pistenpunkt - vor kleinen Diinen

kurzes Reg-Stiick auf steiniger Piste
Abzweig, wir fahren links

zwischen kleinen Diinen

Verzweigungen, wir halten uns geradeaus/links
Oberhalb des Anstiegs auf kl. Plateau
Piste dreht nach rechts

Stellplatz

Pistenpunkt, mit Grasbiischeln bewachsenes Tal
steinige kleine Auffahrt

Abbruch rechts

Sandiger Aufstieg

Schild ,Route barriere®

Piste mundet von links ein

Akazie rechts, Blick auf schw. Berg mit Hangdline
Abfahrt vom Hochplateau

Abstieg beendet

Piste miindet von rechts ein

Piste nach Atar erreicht, wir fahren rechts
Einmindung in Piste Atar-Chinguetti
Teerstralle Atar

Campingplatz Bab Sahara

Diinenpiste von Chinguetti nach Quadane (ca. 100 Kilometer)

25.10.2006
25.10.2006
25.10.2006
25.10.2006
25.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006

Chinguetti Wasserturm

Beginn der Piste nach Quadane in Chiquetti, Brunnen im Qued
Pistenpunkt, re. Siedlung mit Moscheeturm
GroRRe Akazie rechts

Stellplatz

2 Hutten links

Akazie rechts, Dunenhugel links

Regfeld

Dinenumfahrung

rechts Akazien, links Felsplatten (Sebkhaartig)
groRer Akazienbusch rechts

Passhdéhe

Tanouchet rechts

steinige Piste, rechts Akazien

Ausfahrt aus Qued

Reg-Flache mit Steinen

noch eine Reg-Flache mit Steinen

drei groRe Grashigel links

N 19°42,036
N 19°42,244
N 19°42,814
N 19°43,485
N 19°45,471
N 19°46,019
N 19°47,054
N 19°47,401
N 19°49,060
N 19°560,374
N 19°51,250
N 19°52,627
N 19°53,900
N 19°54,690
N 19°56,976
N 20°02,220
N 20°04,088
N 20°04,660
N 20°05,661
N 20°07,847
N 20°09,039
N 20°10,589
N 20°10,773
N 20°10,963
N 20°12,323
N 20°12,711
N 20°13,779
N 20°14,694
N 20°15,789
N 20°16,444
N 20°18,711
N 20°19,499
N 20°20,486
N 20°22,169
N 20°23,650
N 20°23,629
N 20°24,283
N 20°24,853
N 20°30,343
N 20°30,478
N 20°31,378
N 20°31,620

N 20°27,265
N 20°27,504
N 20°28,685
N 20°31,305
N 20°31,660
N 20°31,776
N 20°33,592
N 20°34,289
N 20°36,667
N 20°38,744
N 20°39,851
N 20°41,936
N 20°43,345
N 20°44,519
N 20°45,809
N 20°47,180
N 20°48,587
N 20°50,882

W 12°08,249
W 12°08,817
W 12°11,230
W 12°13,046
W 12°14,304
W 12°14,674
W 12°14,911
W 12°16,304
W 12°18,674
W 12°21,316
W 12°21,453
W 12°21,653
W 12°22,871
W 12°23,241
W 12°24,682
W 12°24,367
W 12°24,804
W 12°25,394
W 12°27,422
W 12°30,234
W 12°33,107
W 12°36,750
W 12°37,469
W 12°38,399
W 12°39,197
W 12°39,662
W 12°41,281
W 12°41,892
W 12°43,862
W 12°44,804
W 12°46,593
W 12°47,281
W 12°48,454
W 12°49,324
W 12°49,072
W 12°48,427
W 12°48,096
W 12°48,287
W 12°49,662
W 12°49,610
W 13°01,842
W 13°03,710

W 12°21,697
W 12°21,703
W 12°19,913
W 12°16,370
W 12°13,914
W 12°12,520
W 12°09,629
W 12°08,658
W 12°04,669
W 12°00,402
W 11°55,991
W 11°53,737
W 11°52,755
W 11°51,150
W 11°50,182
W 11°49,123
W 11°47,816
W 11°44,736



26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006

Piste von Quadane durch den Guelb er Richat tiber El Bayyed und den alten Amogjar-Pass nach Atar (mit den

groBe Akazie
Blick auf Quadane
Kontrolle Polizei (Hauptpiste nach Quadane)

ua. Abstechern ca. 400 Kilometer)

26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
26.10.2006
27.10.2006
27.10.2006
27.10.2006
27.10.2006
27.10.2006
27.10.2006
27.10.2006
27.10.2006
27.10.2006
27.10.2006
28.10.2006

Abstecher zu Felszeichnungen (insgesamt ca. 30-35 Kilometer)

28.10.2006
28.10.2006
28.10.2006
28.10.2006
28.10.2006
28.10.2006

Vor Aufstieg nach Quadane Abzweig nach rechts
ca. Kilometer Pistenpunkt Akazie rechts
Pistenpunkt Bergnase rechts

Pistenpunkt

wir fahren links

Agouadir

Hinter der Auberge

Auffahrt Bergnase

Zwischen Felsen und Weichsandfeldern
Sebkha im Kraterinneren

Zentrum des Kraters Guelb er Richat
Stellplatz im Krater

eingewehter Diinenriegel

Quedquerung

Pisteneinmindung von links, wir fahren rechts

Kraterrand erreicht nach sehr steilem , steinigen Aufstieg

Verzweigung, wir fahren links
Grobe Steinpiste zu Ende
Pistenpunkt

Quedquerung

4 Akazienbusche

groBes Steinmannchen

Ende Abstieg vom Berg

Abzweig kommt von links

Aufstieg auf Anhohe

Sandige Piste

Felsgravuren am Steintuberhang

Felsbilder (Kamele)

wieder auf der Hauptpiste auf dem Plateau

Wieder auf Hauptpiste nach Atar

28.10.2006
28.10.2006
28.10.2006
28.10.2006
28.10.2006
28.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
29.10.2006
30.10.2006
30.10.2006
30.10.2006

Schild Musee de le Pre Histoire (El Bayyed)
Strohhutten links

Pistenpunkt im breiten Qued

Akazie rechts (Beginn vermintes Gebiet)
Hauser rechts (Strohhdtten)
Pistenabzweig nach rechts, wir fahren geradeaus
Querung Qued (Minen?) Friedhof
Beginn Sebkhet Chemchan

Damm mitten in der Sebkhet

Bewuchs am Ende der Sebkhet

2 Pflanzen (Stadttor)

Beginn Qued

Brunnen links

Reg-Damm

Pistenpunkt kleine Blische

Brunnen Hassi Inika

Abzweig zum Pass

Durch Siedlung - Pistenpunkt -
Pistenpunkt nahe den Bergen
Pistenpunkt

steinige Auffahrt

Pistenpunkt

Stellplatz Alte Steinhauser

Piste weggeschwemmt, steinig

Fort Sagane

Abzweig zur Piste Chinguetti/Atar

N 20°51,634
N 20°54,724
N 20°55,652

N 20°55,774
N 20°55,568
N 20°56,211
N 20°57,325
N 20°58,773
N 20°59,919
N 21°01,203
N 21°03,613
N 21°03,599
N 21°05,555
N 21°08,009
N 21°10,388
N 21°10,627
N 21°13,938
N 21°14,848
N 21°16,725
N 21°19,055
N 21°19,213
N 21°20,613
N 21°22,396
N 21°25,981
N 21°27,156
N 21°28,005

N 21°29,675
N 21°31,832
N 21°32,957
N 21°32,944
N 21°32,484
N 21°32,297

N 21°29,431
N 21°30,269
N 21°29,043
N 21°28,481
N 21°29,640
N 21°25,795
N 21°17,867
N 21°16,996
N 21°08,561
N 21°01,366
N 20°59,099
N 20°51,775
N 20°50,928
N 20°50,530
N 20°51,340
N 20°45,982
N 20°41,962
N 20°40,281
N 20°38,444
N 20°37,743
N 20°36,525
N 20°34,062
N 20°32,146
N 20°32,167
N 20°32,555
N 20°32,398

W 11°42,437
W 11°38,638
W 11°37,550

W 11°37,229
W 11°35,177
W 11°32,692
W 11°30,118
W 11°26,359
W 11°26,445
W 11°26,886
W 11°26,603
W 11°25,010
W 11°24,762
W 11°23,905
W 11°22,731
W 11°22,408
W 11°22,660
W 11°23,315
W 11°23,222
W 11°22,105
W 11°22,492
W 11°23,312
W 11°22,250
W 11°20,124
W 11°18,552
W 11°18,477

W 11°19,401
W 11°16,370
W 11°15,143
W 11°15,238
W 11°15,846
W 11°15,750

W 11°20,231
W 11°21,771
W 11°25,925
W 11°33,916
W 11°37,163
W 11°43,428
W 11°54,905
W 11°56,361
W 12°07,372
W 12°15,107
W 12°17,824
W 12°25,738
W 12°27,300
W 12°30,849
W 12°33,271
W 12°38,984
W 12°43,626
W 12°43,842
W 12°44,764
W 12°44,405
W 12°44,380
W 12°46,897
W 12°49,025
W 12°48,073
W 12°48,018
W 12°46,826



30.10.2006
30.10.2006

Piste Atar/Chinguetti
Teerstral’e Atar

N 20°31,751
N 20°31,378

Atar - Choum - und an den Bahngleisen entlang nach Bou Langouar (ca. 490 Kilometer)

30.10.2006
30.10.2006
30.10.2006
30.10.2006
30.10.2006
30.10.2006

31.
31.
31.
31.
31.
31.
31.
31.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
.11.2006

01

10.2006
10.2006
10.2006
10.2006
10.2006
10.2006
10.2006
10.2006
11.2006
11.2006
11.2006
11.2006
11.2006
11.2006
11.2006
11.2006
11.2006
11.2006
11.2006
11.2006
11.2006
11.2006
11.2006

02.11.2006
02.11.2006
02.11.2006
02.11.2006
02.11.2006
02.11.2006

Abzweig nach Choum in Atar

Ende Teerstralle

Abfahrt in Tal vom Plateau

Kleiner Aufstieg aus dem Tal
Pistenpunkt verlassene Huitten
Stellplatz zwischen den Steinen
Querung eines dichtbewachsenen Queds
Wasserturm von Choum

Pistenpunkt

Pistenpunkt

Pistenpunkt zwei kaputte Waggons
Eisenbahnkilometer 432

In den Dinen, Luft auf 2,2 bar abgelassen
Stellplatz in den Dinen bei Ben Amira
Uberquerung eines Dammes

Reste Baulager

Dorf

Pistenpunkt

Durchfahrt durch Steinbarriere

Ende der langen Dinenstrecke
Pistenpunkt nach einem Ort

Spitzer Berg

Pistenpunkt hinter Weichsandgebiet
rechts Dorf Inal

Akazie rechts

Pistenpunkt

Abbaugebiet

Arbeiter-Camp

Nahe an den Bahngleisen

Stellplatz an den Diinen

entgleiste Waggons

Personenzug (Foto)

Autowrack Range Rover KZ: GC 8260 AC
Pistenpunkt Akazie

Pistenpunkt Aufstieg

Teerstral3e erreicht bei Bou Lanouar

N 20°31,378
N 20°41,849
N 20°43,413
N 20°44,603
N 20°50,571
N 20°55,034
N 21°09,994
N 21°16,877
N 21°17,496
N 21°16,950
N 21°17,008
N 21°16,669
N 21°16,430
N 21°11,612
N 21°11,432
N 21°11,227
N 21°11,428
N 21°11,585
N 21°12,300
N 21°13,243
N 21°14,320
N 21°15,423
N 21°16,025
N 21°16,896
N 21°16,989
N 21°17,107
N 21°16,891
N 21°16,964
N 21°17,340
N 21°16,930
N 21°17,260
N 21°17,231
N 21°18,574
N 21°16,991
N 21°17,480
N 21°17,435

W 12°46,707
W 13°01,840

W 13°01,840
W 13°00,711
W 13°03,651
W 13°07,100
W 13°12,267
W 13°12,046
W 13°07,300
W 13°03,691
W 13°04,809
W 13°15,488
W 13°17,687
W 13°19,679
W 13°20,840
W 13°35,333
W 13°43,597
W 13°51,759
W 14°01,651
W 14°05,728
W 14°11,948
W 14°17,697
W 14°24,703
W 14°31,572
W 14°38,208
W 14°58,897
W 15°00,240
W 15°12,757
W 15°17,241
W 15°18,891
W 15°27,597
W 15°35,875
W 15°43,514
W 15°57,405
W 16°13,427
W 16°25,965
W 16°30,847
W 16°31,794

Die Nutzung der Koordinaten erfolgt auf eigene Gefahr. Fur die Richtigkeit der Angaben Uberneh-

men weder AMR-Outdoorwelt noch die Autoren eine Gewabhr.

Rita Terjung und Jérgen Hohenstein © 2007




